Stadsbyggnadsférvaltningen

~ Goteborgs
Stad

Bilaga 2 — Svar pa remissfragor
angivna i missivet

Nedan redovisas stadsbyggnadsforvaltningens svar pa de remissfragor som anges i
missivet till remissutskicket.

1.

Har vi missat nagra viktiga aspekter, forutséittningar och/eller forhiallanden
som kan paverka stationens framtida funktion och utformning? Se bland
annat kapitel 4 och 5.

Det bor lyftas tydligare att en forutséttning for framtida utformning &r att en
bangardsforbindelse ska kunna byggas, 1 enlighet med det forslag som behandlats
i stadsbyggnadsnidmnden. Onskvirt hade varit ett kapitel som beskrev
Bangardsforbindelsen. Da Bangérdsforbindelsen ingér i Véstsvenska paketet,
som &r en partsgemensam overenskommelse, dir Trafikverket dr en part, finns ett
gemensamt intresse av att sdkerstilla dess genomforande.

Det ér otydligt i vilken utstrickning anslutande banor &r dimensionerade for att
kunna trafikera med langa tag, och for att kunna trafikera med den i
atgirdsvalsstudien skisserade trafikvolymen. En central friga vars svar ar svart
att utldsa &r om anpassning av exempelvis forbigangsspar och plattformar
behover ske for langre tag ska trafikera pa exempelvis Vistra stambanan eller
andra banor dar langre tdg kan vara aktuella. Om atgirder behover vidtas, hur
omfattande dr dessa, vad bedoms de kosta och nir i tid kan de vara aktuella?

Likasé &r det otydligt om den trafikering som antas i atgiardsvalsstudien ar
realiserbar. Trafikeringen i bilaga 3 dverensstimmer inte helt med den som
redovisas i huvudrapporten. Den stora avvikelsen ror Vistra stambanan, dar
huvudrapporten utgar frén tta tdg i maxtimmen (s. 59 och 61) medan bilaga 3 (s.
12) anger fem tég i maxtimmen. Enligt bilaga 3 skulle fem tag i maxtimmen
innebéra totalt 11 tag/h (sex tag i Viéstlinken inkluderat) pd Vistra Stambanan,
men huvudrapportens trafikering skulle f4 konsekvensen att 14 tdg/h skulle
trafikera banan, s& som vi utldser rapporten. Enligt Trafikverkets rapport om
kapacitetsutnyttjande pa jarnvég (for ar 2023) &r strickan Goteborg — Alingsas
den jarnvéagsdel med hogst kapacitetsutnyttjande redan idag, 100 %, varfor en
utdkning av trafikeringen tycks svar att forverkliga. Aven for dvriga banor bor
mojligheten till avsteg fran Trafikverkets basprognos beskrivas.

Den planerade stadsutvecklingen norr och séder om bangarden hade kunnat
beskrivas mer ingdende. Det perspektiv som framst lyftas fram ar framtida
fotgingarfloden och dess paverkan pa bangarden, men stadsutvecklingen far dven
till 61jd att bangarden kommer att fa en &n storre barridrverkan 4n idag. Behovet
av en, eller flera, forbindelser ar darfor stort. I de dvergripande malen finns ett
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mal om att bangarden ska vara en del av stadsmiljon, och bidra till en attraktiv
stads- och regionkédrna, vilket &r ett val formulerat mal. Detta dvergripande mél
aterfinns emellertid inte bland effektmélen, och utvirdering i forhallande till det
overgripande malet gors saledes inte.

Av tabell 2 gér att utldsa att en av dagens plattformar &r tillrackligt lang for att
kunna omhénderta langre tag. I praktiken tycks det dock innebéra att andra banor
blockeras, och att det darfor inte &r 1ampligt att trafikera plattformen med ldnga
tag. Detta skulle kunna fortydligas i rapporten, da tabell 2 i annat fall ger bilden
av att behovet att omhénderta l&nga tg redan ar tillfredsstallt.

Saknas det nigra funktioner i forslagen utformning som ir viktiga att
sikerstilla i ett langsiktigt perspektiv, i sa fall vilka? Se kapitel 6.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser i grunden positivt pa atgérdsvalsstudiens
overgripande problembeskrivning och forslag till atgérd.

Forvaltningen bedomer dock att det dr angeléget att det framtida sparomradets
utbredning hélls nere, da det bland annat paverkar bade genomférbarhet och
kostnaden for en framtida bangérdsforbindelse. I figur 28 1 atgérdsvalsstudien
illustreras det framtida sparomradet samt ytor for underhall och servicevagar. Av
illustrationen kan man utlésa att spAromradet foreslés breddas, i férsta hand
bredvid Posthotellet.

Forslaget pavisar ett intrdng inom Gullbergsvass 703:58, en fastighet som
kommunen forvéntas forvérva och tilltrdda under forsta halvaret 2025.
Forvaltningen onskar att Trafikverket forsoker minimera sin paverkan pa
omkringliggande fastigheter och verksamheter sé stor utstrackning som &r
rimligt.

Forslaget belastar dven den del av Gullbergsvass 703:6 inom uppstéllningsspéren
ar lokaliserade och utbredningen av foreslagen anldggning minskar den yta som
Trafikverket ska overlata till Goteborgs kommun. Kommunen forutsitter att
kopeskillingen minskar i1 férhallande till ytans minskade omfattning.

Dialog om bangérdens framtida utbredning bor féras mellan Goteborgs stad och
Trafikverket, med ambition bade att sdkerstélla en funktionell sdckbangard och
att realisera planerade stadsutvecklingsprojekt. Utgdngspunkten bor vara att
sparomradet inte breddas, inte minst mot bakgrund av att Véstldnkens 6ppnande
och avlastning av sdckbangarden bor kunna skapa forutséttningar for en
effektivare anldggning inom dagens geografiska utbredning.

Mojliggorandet av en bangardsforbindelse lokaliserad vid Odinsplatsen bor
beskrivas utforligare, och vara en forutséttning for ombyggnad av bangérden, inte
minst mot bakgrund av att Bangardsforbindelsen ir ett projekt utpekat i det
partsgemensamma Vaistsvenska paketet. Det star beskrivet att planerna pé en
bangérdsforbindelse inte ska vara en begréansning for sparutformningen, men att
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bangarden ska vara tillrackligt smal for att mojliggora en fribdarande konstruktion.
Vad detta rent konkret innebar framgar dock inte.

Vidare bor mojligheten att lokalisera brostdd pa plattformarna vara en
forutsittning, och det ar oklart i vilken man detta 4r omhéndertaget genom
foreslagen breddning av plattformarna. En viadukt lokaliserad vid, eller strax
oster om, Akareplatsen skulle kunna aktualiseras i framtiden, och en
framtidssékrad bangard bor vara utformad for att kunna inrymma brostdd frén en
viadukt.

Det star beskrivet att sparens nirhet och paverkan pa trafikledningscentralen inte
har analyserats. Forhéllningssittet till trafikledningscentralen bor emellertid vara
det samma som det Trafikverket presenterade i PM Trafikverkets
forhallningssétt till Bangéardsforbindelsen”, dir bland annat sdkerhetsavstand
redovisades.

Ovriga synpunkter pa utformningsforslaget. Se kapitel 6.

I atgérdsvalsstudien beskrivs endast ett forslag pa framtida utformning. Som
beskrivits tidigare i den hér bilagan tycks det sannolikt att atgdrder pa anslutande
banor krévs for att foreslagen ombyggnad ska {4 onskad effekt. Ur det
perspektivet hade det kunnat foras resonemang om alternativa, mindre,
utformningar som hade gett viss effekt redan i nértid. Mindre kostsamma
utredningsalternativ hade med fordel ocksa kunnat presenteras. Det ér ténkbart att
mer begriansade ombyggnader, for att exempelvis mojliggora en (1) ldngre
trafikbar plattform, inte ir realistiska, da det skulle innebéra foljdverkningar for
samtliga banor. Om sa &r fallet hade det dnda varit av intresse att detta belyses.

Utformningsforslaget tycks innebéra att intrang i Trafikverkets
trafikledningscentral gors. I PM Trafikverkets forhallningssatt till
Bangérdsforbindelsen beskrivs att trafikledningscentralen behover ett
skyddsavstand pa mellan 10-20 meter. Av de skisser som presenteras i
atgirdsvalsstudien (exempelvis figur 34) tycks inte endast skyddsavstandet
Overskridas utan dven byggnaden i sig blir paverkad. Hanteringen av
trafikledningscentralen beskrivs inte i dtgirdsvalsstudien.

Det ar inte helt tydligt vilken av utformningsalternativen i bilaga 4 som motsvarar
atgirdsvalsstudiens utformningsforslag, men forvaltningen gor tolkningen att
forslag 3B motsvarar forslag pa ombyggnad. Detta skulle dock kunna
tydliggoras.

Saknas det nigon viktig slutsats och/eller iir det nigon slutsats som ni inte
haller med om? Se avsnitt 6.9.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar i huvudsak slutsatserna beskrivna i avsnitt 6.9,
dock med tidigare beskrivna behov av fortydliganden, déribland paverkan pa
kommunal stadsutveckling, paverkan pé trafikledningscentralen och behov av
foljdinvesteringar.
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Pé sida 110 beskrivs att behov av uppstéllning av fjarrtag skulle kunna
tillgodoses genom utokad yta vid sdckbangarden. Stadsbyggnadsforvaltningen ser
att utokning av sdckbangarden med nya uppstéllningsspar inte dr dnskvard, inte
minst mot bakgrund av tecknat avtal om avveckling av befintliga
uppstéllningsspér.

Atgiirdsvalsstudien har identifierat fragor som ir viktiga att fortsatt utreda
och samverka kring, 6verensstimmer det med er bild? Se avsnitt 6.9.1.

Identifierade fragor att fortsitta utreda och samverka kring dverensstimmer med
forvaltningens bild. Att Bangardsforbindelsen och stadsutvecklingsperspektivet
berérs ar positivt, dock skulle fragestédllningarna kunna vara mer precisa. Av figur
28 framgar att sparomradet antas breddas och att intrang gors i fastigheter Staden
ar 1 stand att forvarva. Detta skulle paverka bland annat avtal om férvarv av
uppstéllningsspéren, da den yta som staden kan stadsutveckla pa minskar i
omfattning. Detta bor kunna lyftas tydligare i avsnittet.

Som tidigare beskrivits ar det otydligt om foreslagen trafikering ar realiserbar
utan foljdinvesteringar for anslutande banor, ndgot som hade behdvt klargoras.
Bedomning av detta skulle eventuellt kunna ingé i punkten ”simulering av
framtida tagtrafik”.

Haller ni med om atgiirdsvalsstudiens inriktning och rekommendation av
atgirder? Behover vi rekommendera/prioritera andra typer av atgiirder? Se
kapitel 7. OBS! Kapitel 7 Forslag till inriktning och rekommendation av
atgirder ir inte klart och kan komma att justeras, beroende pa vilka
synpunkter som inkommer under remissen.

Som beskrivits tidigare ser stadsbyggnadsforvaltningen i grunden positivt pa
atgirdsvalsstudiens dvergripande inriktning. Staden delar beddmningen att en
anpassning av bangéarden for att mojliggora langre tdg och bredare plattformar ar
positiv, men ser att den foreslagna breddningen av sparomradet inverkar negativt
pa planerad stadsutveckling och planerade infrastrukturprojekt.

Forvaltningen ser dven att mojlig etappvis ombyggnad hade kunnat beskrivas
utforligare i rapporten, och en dialog kring detta, och eventuell stegvis
uppgradering av bangéarden hade kunnat samverkas kring. En byggnation av
bangardsforbindelsen hade tidsméssigt kunnat samordnas med en mindre
ombyggnad av sdckbangarden. Det hade varit 6nskvért att en mojlig mindre
ombyggnad inom dagens spadromrdde hade redovisats.

Hur ska det fortsatta samarbetet mellan olika aktorer/samverkansparter i
omradet kring centralen bedrivas, i vilket forum? Vilka fragor ér séarskilt
viktiga att samverka kring?
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Goteborgs stad har omfattande stadsutvecklingsplaner, bade norr och séder om
bangérden. Séder om bangarden planeras for utveckling av sparvigssystemet
genom anslutning av Alléldnken till snabbsparet och uppférandet av ny
knutpunkt vid Akareplatsen. Norr om bangarden kommer det som benimns
Centralenomrédet att byggas, vilket medfor ett tillskott av 20 000 nya
arbetsplatser och 2 000 nya bostider. Stadsutvecklingen i omradet ar delvis
beroende av bangérdens framtida utformning och funktion. Att minska
bangardens barridreffekt och att knyta ihop staden pa dmse sidor bangarden med
varandra och med plattformarna &r av stor betydelse for att en attraktiv stadsmiljo
och stadsutveckling ska skapas. Vidare samtal kring hur en ombyggnad av
Goteborg C, sickbangarden ska takta med planerad stadsutveckling bor
lampligen foras i flera olika forum. Foér Centralenomréadet finns ett huvudprogram
som bor vara ett lampligt forum for dialog. For Bangardsforbindelsen planeras
uppstart av genomforandestudie och detaljplan, och Trafikverket behover vara en
central del i dessa studier, sannolikt formaliserat genom nagon form av
samverkansavtal.

Stadsbyggnadsforvaltningens strategiavdelning har sedan tidigare ett forum
tillsammans med Trafikverket, dir mer dvergripande fragor kring kommande
stadsutvecklingsprojekt och dess berdring med Goteborg C kan hanteras.
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